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„obroty towarowe w.portach Gdarsxa i Gdyni w marcu 1947r.-(BIM) 
Obroty towarowe i ruch w portach W Okresie sprawozdawczym drzneły 
niemal że zupełnej stagnacji. podobnie jax w pozrzednim niesięcu 
Wszutec niskiej temperatury baseny portowe, reda i zatoka pokryte by= 
ły gruba warstwą iodawa, paraiiżujgcą ruch statków w porcie. Port w 
Gdyni, dzięki stałemu ławeniu lodów w basenach, byt w ciągu całego 
okresu otwarty. Niemniej ruch ograniczony byż do wyjścia kilku więk= 
szych statków i nieregularnych re,sów szwedzkiego promu "starke", 

port gdajski w pierwszej połowie marca był silnie zaledzony i Gf= 
pierow zwigzau z przyjściem lodołanacza sowieckiego "Lrmak" po wodę 
i bunkier został połamany lód w ganale portowym i passuie yęglowym. 
Odtąd holownik "Delfin" Łtanaż systematycznie lód w kisrunku Poczty 
Polskiej i Alldagu, a 19 marca zostały nadane radictelegramy zawiada= 
miąjące, że port gdański jest otwarty i oczekuje przycycia statków. 

r w miesiącu sprawozdawczym cacy obrót przedstawia się w następu= 
JąCych cyfrach; 


gdynia Gaalsk Razem 
Przywgz 929,8 a 0) | 
Wywóz 32025,2_ 2009 CA 
Razem, 3.957,8 200,0 4.157,8 


szen widać z powyższego zestawienia, cały prawie przeładunek prze= 
l ni Przez Gdynię. y przywozie w marcu towarów UNRkA nie było wcale, 
JWozie z gda/ska wyszło tylko 200 ton węgla. Na węgiel i bunkier 


Frzypac 7 7 Ej tr za i } KĘ a dE 
standi. Aee w ezm, 1.831,9 węgla i $1o ton bunkru; resztę 


_-_ OBLOtY towarowe w portach Gdańska i gdyni w I kwartale 1947r.- 
(BIG) JakEoTwiek obroty tówarówe w I kwartale br. nie dają Cbrazu flux=f 
tuacji koniunktury przeładunzowej i analiza ich nie może dostarczyć A 
AŻ C praktycznych wegazowek ala celów eis.loatacyjnych, te jednak 
dzięki SWEJ ograniczonej ilości dają możność przedstawienia pełnego 
orazu Z zaKresy naszego kandlu morsxiego w omawianym czasie, 
OgótEM przełądowano w I kwartale br.: 


gdynia gdajsk Razem 
Przywóz 66.690,3 1043589, 3 143.47/9,6 
WYWÓZ ZE PECOS 2241420 242+.838,8_ 
kazen: oee 1 583050320 666.918,4 
Ten sam okres P 
w r.1946 612.710,0 651.665,1 1.2644375, * 


Szczegółowe zestawienie przeładunku przedstawia się w nastęvuą= 
cy sposób; w 


Druk. Polska pod Zarz. Państw. Nr 1, Bydgoszcz — 2023 
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Przywóz 
w I kwartale 1947r. do portów Gdynia-żi-gdase z rpajówgadbałiycnie: 


masa. im. | |umjo zai a rami (mike Wa. Za a we a Mae) = dj om) ow Ga W am aa, =) „We wm. ma om. mę um a, ma 


DONAT y z Eh NEE ie ii zee i aT R 
I.Wytw.rośliane - 239,8 48,7 - 
11. Wytw.zwierzęcę = 5431158 815,1 307,9 

i 3 szt, i 5,584 szt. | 
III. Wwytw.mineralne - 59.959,8 1.831,3 12.107,6 
LV. Tłuszczę - Ę1,6 = — 
V.przetw,sbożywoze - 846,1 ATA 740,7 
VI-Przetw.chemicgzne  1ł0.600,0 362,2 16, I 103,4 
VII. Putra i Skóry - 66,3 8,3 = 
VIII.Surowce wiók, 2.000, 594,4 79,5 = 
IZ.gzauczuūk, surogaty = 18,9 o,1 ok 
X.Drewno i przetw, = 1.466, 1 0,3 166,3 
XI.papier > SLS PZ = 
XIL- Wyroby kamienne - 22,0 z S 
XIII.Metale i wyroby - 98,6 r m 
XIV.Maszyny - 205,6 ROg2 = 
XV.Sródki transport, e 102,4 79,0 aa 
XVI.Wwagi i narzędzia z. 5,3 0,4 = 
zazen: 12.600,1 71.608,9 


2. 
i 3 sźt, TRSN 
Przywóz 
W I kwartale 1947r. do portów gdynia i Gda'sk z innych krajów 


EA a mu ez 0 m DE W W OTO OARĄ I EC a a s dll ak Ac ca iniicadiczd ine Goa o 


Anglia golandia Belgia Stany Francja Argene 


TOŻ | z jedn. tyna 
- t RE (0. woz GE. OE UJB 
I.Vytw.roślinne 1,6 > 116,5 4.310,5  - 3 
IT.dWytw.,zwierzęce 1.598,39 = E 1 z p 


i 9.228 szt. 


III.Wytw.uineralne ella: - dy" ŻE OŁ PTI 
IV.Tłuszcze SNS = = 15,3 z T 
V.Przetw.spożywcze 30,2 - 122,9 8.85 „4 1,8 = 
VI.Przetw,chemiczne 2.086,4 a s Wie;9 4 R 
VII.Skóry i futra 62,0 246,8 ROM Poł PNACZE 
VIII.Surowce włók.  1.213,8 - SeT 831,3 = 77 
I1x.Kauczuk i sur. 20033 s = 257,1 E pona 
X» Drewno i przetw. 110,2 = 48.1 des, U = = 
X1.Pavier 53,1 = 5,1 = = 
AII+Wyroby kamienne 3,3 2 = ih. T % 
XIII.Metale i wyr, 295,0 =» ©,6 255,3 10,1 
XIV.laszyny 574,9 = 182,7 1.695,n 816,2 31,8 
XZV.Srodxi transp, 752,3 = 451,2 586,3 4,0 =- 
XVI- Wagi i narzedzia Spod dE) - Irgl 11,7 0,4 E,6 
XVII-XX. Różne 83,8 - 14,8 32,0 = Š 
Razem; EEE 13+001,1 „841,6 TA SAE 


9.228 szt. 


SZ 


Wywóz à PE 
a s Śr moż 
w I kwartale_tg47r. przez porty Gdzyisk i Gdynię ŚNIE” RAE pie a 
s = ' szwecja Dania Norwegia Pinlandia "A ; 
i O wenei o E E a T O A e m r 
I.iytw.roślinne 631,6 425,3 p P x 
za zwierzęce 188,5 4 © 4 63,858,5 
IIl.wytu.miner.  195,761,3 66.94B,8 37.808,4  54.577,'. 024922 
Y.Przetw.spoż.i tyt. 361,9 12,5  1.196,5 4 = 
vI.przetw.chemicz, 599,0 170,0 = A - 
VvII.Futra i sxgry” 302,1 Gi + z A 
YIII+.gurowce włók, 498, 1 z A R 
s.Drewno i przetw, 513,3 = z y = 
XI.Papier 3214,1 = J jA 5 
"II+.Wyroby kamien. 250,5 _6,3 - 2 
WTIT.XState 3 wyw. 4.303,9 434,6 > A) sA 
ALV MASZYNY 168,9 F í Ja nr. 
1v.Srodki transp, a = T z 0,5 
"a.Wazi 1 Mar, O; ad z w _ 
(VII-XX . Różne 27644, = e PŽ 0 m = - 8 wiam mr r 
> RY dogi. > Ə 63.99670 
azem; 4 204,931,1 686,033,3 39,004,9 54.359,0 5 , 
Ww an z atai 
i : ; w europa is- 
W I kwartale 1947r.z_portów gdańsk i Gdynia Radio ce dE 
BEDE OWI elgia Holandia ' Isian „al 
TACE LA gh PORODU 
I. bw. roślinne Ez Pia z z > = 
"WYtW.zwierzęce 242,0 z 4 11421852 
IITURAW CANA lie A Sane. 284172,3 4.455, < , 
VI.Przetw,chemiezne = AA" = = -= 
VITI. Surowce włók, 0,1 77; å is - 
X.Drewno i przetw, 443,6 e z - p 
XI.PApier 148 7 » i Š à 
XII Wyroby zamienne e. łe = = - 
ATR i wyroby 627,1 A - sd E 
2 «a TRE IL narz, - d sa -o 
XVII-XX -kóżne 3,6 Toe KBC ka) GO E, 
RAZEM: 1,336,1 4 „057,3 28.172 ,5 4.435,1 11.216, 
= Kuo E Wi” jśw pozaeuropejskich _ 
E I Ewart. 1947r z portge_adacse i Bania ða STRI AA geksyk 
- GK YE ; azylia | sh 3 
Towary 0 pison. 4 rę MOSRIWA ip t-42 
<w ZWOĄ a a n e RO” EEO T E ia ,281,m  8,636,0 
TII; Wtw.mineralne w AROMA > Z - 
VI- PrZetw, chemiczne 0,1 N a - 
VIII-SUrowce włókien. 0,1 3 x - 
X.DreWLO i przetwory ty2 z > - 
YI.papier 1,9 sj x A 
XII.Wyroby kamienne Gy, 8 = = - 
XIII. Metale i wyroby 2.011,8 x A - 
XVI Wagi i narzedzia 0,1 A - WPA 
XVII-Ż2.Różne | NE | ciuj$R ao 7 2 = — 


i T 
Razem; 2,086,0 9,393,353 3.281,90 8,676,0 


m 4 = 


Udziaż towarów masowych w powyższym przeładunku w postaci węgla, 
bunkru i koxsu w wywozie i rudy w przywozie, wynosi pohad 757, tj. 
mniej niż normalnie. Wynika to z faktu, że wobec zmniejszenia ogolnej 
Sumy przeładunkóW wzrósł znaeznie udział towarów przewożonych na pro= 
mie, tj. tranzytu. Udział tranzytu między Czechosłowacją, Węgrami i 
Austńą, a Szwecją i Dania osiągnął w pierwszym kwartale br.wysokość 
207, Jeżeli chodzi O marzec, tą udział ten dochodzi w przywozie do 
557 całego importu. Oczywiście, że ta proporcja wynika z braku innych 
obrotów, lecz niezależnie od teg? należy stwierdzić, że tranzyt wzrósł 
bezwzęiędnie w porównaniu z poprzednim miesięcem o więcej niż 807. 

poza tym obroty przedstawiaję normainą konstrukcję naszego prze= 
ładunku, więc W przywozie, poza rudą, śledzie, przetwóry spożywcze ,ce= 
lulozę itd.; W wywozie zaś, poza węglem i koksem, cement, wyroby me= 
talowe, tkaniny itd, 


Tranzyt przez porty 


giaysk_i Gdynię w I kwarkale_1947r.-(BI) 
Przywóz WIYŁZ 

A Eine 5,9 282,0 
II.Wytw.zwierzęce 677,1 18,0 
III WtW. mineralne -26 736,2 15 T 
rv.Woski i tłuszcze A 41,5 jd 

y.przetw.spożywczę 28/9 E 

VI.Przetw.chemiczne ER S 138,7 
VII- S£óry i futra ż 127,7 
VIII.wyroby włók, 199,1 ź 

X Drewno 1 przetwory + 9,8 
NE „PALA 29,0 „9,0 
XII.Wyroby szklanę A 20 
XIII.Metale 42,3 > 5972 
XIV.Meszyny | 9 
XV.Srodki transport, E , 

XVII—-XZ.Różne 27273 31,5 

=. ca = oll (e e” opr w w m) > ay — ME 

Like 28.462,9 2,084,7 


al BE 73 br, dało się odczuć zmniejszenie ilości sprzedanego 
d6 wyjęte Woj: W marcu zaś bunkrowanie należało w portach tylko 

7 Oeinoniej, 5€ Właściwię cyfr niższe w większej mierze zo= 
stały osiągnięte w oma NW iy poni g 


załad unek bunk Z i j KWER= 
tele_1977F.= (Biy © — 5 bander przez_porty_odaśsk i Góynię u_I kycr= 


-e Žž a e m o o m 
7-700 szw. Dbi | || | | - 


Bandera Gdynia geańsk Razem 

< wie OWA a kota OOM 61 (EOB, Eat Orn aP AA 
SZCZE ZF 4.471,9 15.789,8 
duńska 2.968,0 MAO 5 STAS 
fiyska 4.435,0 IORI So AE] 
sowiecka 3.324,8 1.787,8 5a WIZJE 
noryueska 1.246,3 2.928,2 4. 174.,D 
polexa 2.796,0 766,5 3400253 
angielska 747,0 - 717,0 
francuska eg EW a a ATS AE E 423,2 
Razen: 24.805,0 15.552,95 40.357,5 


=- j æ 


strata dla pryęgozaduzkoWy na rox 1947 portów gdynia i gos“ska- (BIU): 
13 „+ xeGUBLU LaK ZnacznegO Okresu czasu tym bardziej jes 
ROZ Ze może odbić się niekorzystnie na wysonaniu programu na 
SAM 47. ox ten przewidziane jest przeładcwanie ok. 8,5 mil, ton. 
Ron R - MM *on rudy, fazent z tranzytową, 1/2 mil. ton apatytow, 
PITON itpa 7 towarów drobnicowych ma przybyć 6c.o00 bel bawełny, 
niu UMOWY ha większe niż Gotęu łecunzi cementu; roza tym PE S 
ci 400,06 aadlowe j połiszo-szwedzziej 1 TAG mil.ton drobnicy war P 
cukru > iy A Zoron szweđġzgizí. Są również ewtl..idoki FE RCA 
kilkuna > eżnie od wyniku xaupa.iii, Poza tym oczekuje się też jeszcze 
SH Statków z teans portari UNREA. 


niespizgąg BOR W marcu i początku kwietnia 1947r.- (BIM) Z pode ża 
kie niema] ag A weiuńnzów atmosferycznych w marcu zawieszono wszyst= 
w Gdyni ji „Prace inżyniery jno=wodne w portach, Obecnie prowadzi aa 
towym. w oiensYWnie roboty przy nabrzeżu Angielskim i w Basenie Jach= 
roboty ae ARBA dniach kwietnia zapoczątkowane zostały równieź | x 
w Gdažsitu palne, Odbudowa nabrzeża Śląskiego i późn.Ostrogi kybacziej, 
vigla d Prowadzono w marcu remonty ram odbojowych, nabrzeża Dworca 
z poleceniem <, Lont nabrzeża północnego Strefy Wolnocłowej. Zgodnie 
tyczące budowy nagterstwa, skreślono z planu na r.1947 pozycje, do= 

| ego Basenu Węglowego. PAR, 
budowę magegjoWlane 5. maważy w oe na terenie portu gdańskiego 
ni przy Kanaj e NT. 2 w Strefie Wwolrnocłowej, rozbiórkę budynku Chłod= 
montaż stalowe ortowym itp. y Gdyni w tym samym czasie wykonywano 
remont j NE Szkisietu magazynu Nr.2 na Soe R a TN 
tagazynu Nr.7 sc „Magazynu Nr.9 na nabrzeżu stanów zjednoczonych oraz 
Przygotowawcz na tyuże nabrzeżu. W połowie marca wznowiono prace SE 
cCzętkiem kwiet <0 buđowy chłodni rybnej na nabrzeżu Angielskim. Z pos 
backiej w Gdyni Przystąpiono znowu do budowy magazynu stoczni Ry= 
cowhików umys Biuro Qdbudowy Portów zatrudniało w lutym 3,694 pra= 


um ; ; z 
my pracujace ną Zeh 1 fizycznych (łącznie z zatrudnionymi przez fir= 
eiecenie B.O.P.). 


rz q Zi j . ` Sa 
sprostanig Snia przeładunkowe portów Gda/ska i gdyn=.-(BIM)Celca 28 
bi przede ROWANY M zadaniom przefaduńkiu, administracja portowa re= 


kowych oras m Stkim starania o podniesienie stanu u: ządzeń przeładur= 
nęła ofertą „..JSOtowanie magazynów. «X miesiącu sprawozdawczym wpły= 
która tęcznie > MWSłu węgierskiego na ewtl. dostawę nowych dźwigów, 
rozważań dot z ofertę czeską w tej samej sprawie AS p Ok WE 
ty już zamówio o ówienia za granicą dźwigów, poza tymi, SEC: E= 
dostarczane 3 ne w Zjędnoczeniu Przemysťču uias zynowezo al ma ją yc JE 
mobilu amer kac zeWSZy ad koyca br, Przejęcie dźwigów 3-tontwych z de= 
w mie Skańskieso jest w toku. ; 
w Gdańsku 18 Sprawozdawczym zna jdónwały się: A 
5 ~ c4 zdolne do pracy dźwigi i 1 elewator pływający, z czeg” 
O dźwigów w eksploatacji G.U.l. i 14 eksploatowanych 
Przez Centralę Veglowa»s Ilość czynnych dźwigów w porów= 
w Gdyni naniu z ub.miesiącem zmniejszyła się o dwie jednostki; 
T Zaolnych do pracy było 31 dźwigów, z czegn w eksploata= 
CJi G.U.1.. 27 jednostek, za Centrali węglowej 4 jed= 
S . Ostki, 
naniu go isdzinie Eazazyn=w portowych hastąpił w Gdyni wzrost w porc= 
m2, w qdaxei.,  Siąca. Lączna objętość ich w porcie tym wynosi 106.3.5 
' Gdańsku - 53,786 m2. 
Zynow portowych, która była już właściwie wystarcza= 
wskutej » przeustawia obecnie trudności spowodowane UdzkOQGzE= 
nia dosiaż, 5 opadów. śnieżnych. W związku z pracami około przygot:wa= 
towarowego kad tioci magazynów ala RJ: Ujaneco Ka. ar. J0R 
dzenie tam ala niecewem uruchomienie Wolnej stre y w Gdyni i urzą= 


p dów warrantowych na bawełnę, celem umożliwienia im= 
porteron jej dalszego res<sportu, 


Qdbudowa urządze przeżiaduucowych w marcu 1947r.- (BIM) B.0.Pa 
prowadziło w Shu portaci. roboty mechaniczie, w pierwszym rzędzie 
remonty dźwigów, przy czym jedynie remont 15-tonowego dźwigu mosto= 
wego Nr.1 przy Basenie Górniczym w Gda/sku został opóźniony wskutek 
R PROROSETZW terminiwej dostawie materiałów «raz złych warunków at= 
mosterycznych, Wykonano poaadto remonty zasobników do ważenia rudy 
Nr.1 1 2, Na Holmie prowadzomy był remont pompowni i kotłowni, 

W Gdyni zakończono remont dźwigu na nabrzeżu kolenderskim, pre= 
wadzono naprawę dźwigów na nabrzeżach Polsxim, Rotterdamskim itp. 
zTzerwaqo prace przy roz.iorce dźwigów na nabrzeżu Slaskim, 

i. W Związku z koniecznością jax najszybszego uruchomienia Strefy 
wolnocłowej w Góyni, Biuro Odbudowy Fortów przystąvi niebawem do 
montaży 4 dźwigów z 1o otrzymanych w styczniu z demnabilu amerykagszia= 
SER Dźwigi te stanę na nabrzeżu stanów Zjednoczonych. Będą One pru= 
cGowały w tyn punkcie portu gdy: skiego do czasu powstania dźwigów GEE 
portalowych, zamówionych na rynku krajowym. Pozostałe konstruxcje 
dźwizowe uzyskane z demobilu zużyte będą w porcie szczecińskim (HPE. 
gda;iszim (2). | 

W stoczni Nr.2 prowadzi się remont dźwigów, sprowadzonych z ŅNag= 
deburga, a przeznaczonych dla portu szczeci.iskiego, | 

Łęczna zdolność przeżaduniowa dźwigów nagddeburs«ich wyniesie 
15 t/ha pierwsza partia tych dzwigów stanie do pracy w Szczecinie w 


| pirma dugska_proweśzi prą'- Inżykiery jtoowodne w_porcie gayn 
skim, (BIu) Brax ejrzętu i ta.oru do robët morssich, wykwali SE 
kowanych sił róbcczych, a pozie. WSZYSCXZO «apitałtów, które zainwes= 


tować by trzeba inaugurujęc fi -ięiszą sxalę prace inżyniery jno = 
Wodne, sprawił, że Biuro Garut- sy Portów za zgodą i na zlecenie Wi= 
nieterstwa pawierzyżć jjiważny cucinek prac w tym zakresie firuie 
duńskiej Hojgaard. et gchultz. „asłużona przy powstawaniu gdyni, żir= 
menga przystąpaąża do pracy w llsvopaczie 1940 roku, ; l 
k Umowa z wymienionym grzecsięciorstwem objęła wykonanie przes 
nie nastepujacych prac w voreie gaji.skim; naprawy, przebudowy i rozs 
budowy faicchronu wraz g vożięczeniem awanportu i pasenu południq= 
wego, naprawy nabrzeża , zwegkiego, odbudowy nabrzeża Francuskiego 

Portowego, naprawy pirsu buncrowege przy nabrzeżu Du;skin. Przy= 
stępując do wykonania zab”sj roboty, przeasiębiorstwn obowiązane 
Jest przedstawiać do zatwierczenia B.0.P. cadpowiednie projekty i 
Orientacyjne kosztorysy wraz z harmnogramami. Przedsięhiorstwo | 
Przejęło na siebie pełna odpowiedzialność, za właściwyść i trwał: *ġģ 
zastosowanych konstruscyj. Przeusiębioreą posiadać musi wszystkie 
Srodki techniczne, zonieczne. do terminowega wyżopywapia robót. 

413 IRR AE AOR <a) A A każśg 
Niby palma żatetonleniefpczy robotach. o 
achowegw LAE E A ER A E zywistej koni żeń 1 
Ja - granicznych w granicach rzeczywistej konieczności, celem 
Popewnienia umiejęthege wykonania robót", Pozostały personel firmy 
Mod musi obywatelstwo polskie., Wóróć zatrudnionego przez fir= 
ER usiga personelu dufśrieg" gl polskiego? więstszość posiada wielo= 
nie doświadczenie z przedwcjennej pracy w tym ćziale, 


o= í =w 


gaeh statków w portach gdyni i gduższa w T kwoctale 1947r.-(51-) 


4. OWJREACZEJE WPW GrG Rer E i 

ilość (| a aT „OS 29. a E Rg 
Styczen 281 272.796 297 ad; ONCE PY 
Ly 62 102.825 68 1544605 158%, 254.118 
ER EE 11 11,763 A 11.789 18 ŻEAS 
Razem; 354 387.412 392 425,036 746 - 812.448 


W tymże okrex 
S-€ 1.1946 775 z. deQ06 „064, - (768 1.014.742 1,544 2.022.746 


Przez port Gdańsk przeszły następującs statki w I kwartale MOREE 
; wg bander 


U SU T OLI | SIER.  OYEZCJEK MN 
Pie RA załadowane próżne załadowane próżn 
- „=asaL2= "RT iMać_ RQ ilość | wkr. dlość . NEGO 
angielska 3 20,944 - = — -~ > 20.944 
ameryka;fska 8 39,092 1 CORE 45 --1|3e345, 6 1/29,529 
szwedzxza 35 17.003 37 AORTO *37,818: 2 252 
Sowiecza 6 9,361 5 4,264. 9 leader 2 3.056 
norweska 4 4065 7 DIS, -715 14,559 - roli 
duńska 4 28085 VE 1.2560-27" 024 029.3 1 465 
Polska 2 SZĄ O z 602 5 %.567 - - 
kanaäy jska 1 4,302 = = - — 4 42502 
fińska 1 219 5 5-448 416 52810 - 
francuska - - 1 1.202 2 2o O - = 
Razen: 64 99,962- 73% TIRO TER 2 O0 A TEA 


Przez port Gdynia przeszły następujące statki w I kwartale 1947r, 
wę baraer 


Š Da A N wyj E TOS 
Beea załadowane próżne załadowane l próżne A 
- o 285. NRL ilosć IRD _ilość_ _ „NBT_ ilość | _NĀT 
dno 6 CANA ZACZA ODEON EE NACERCEE 
amerykgyska 10 45,121 15 4.362 5 22.145 ERST 
duzgę1Ska 8 15.681 R e | 50511020 „06946,5B3 
a OM 45,125. 21.417.483 ig 11 b08 
polska 9 11.825 SOS JED 4 e BAM GDBŁ IŚĆ 4 186 
„Bką NRC 2 AE 164 20024-7 4244146 4 3,402 
o IERZĄ 4 40635 - 15 412.171. 125 22.723 1 2.357 
o 4 2.558 (Pain — Goci - - 
iolenierska 4 113 ko zk A 113 2 Z 
GERNE ZP R O Ao m m a — PT KSS 


117 146,343 100 S9ds5544 41532 079 40) of(Ozód2 


ni a -Zjednoczenia Stoczni polskich.- (BIL) Stan zatrudnienia gtocz= 
toncem 1UtEgo Br. wynosi? 7.844 Osoby, O 22 osoby więcej w sto= 
im znia br, go: p 
senu i ups lesprzyjajacych waruków atmosferycznych (zamarznięcie ka= 
4 $ unieruchomienie dozu) przepracowano na stoczniach ożó+em 
+345.523 roboczogodziny, tzn. o 66.501 więcej w stesunku do stycznia 
taa ZYCZE rosoczogoczin inwestycyjnych przepracowaro 292.651, a pr.= 


8 


wy 1.052,827 (stosunek pa 5,6). W lutym zaznaczyłe się dal= 
czenie w Na CE > roboczogodzin inwestycyjnych y co zrajđuje wytłuma= 
cyjnych n arunkach atmosferycznych i wyczerpaniu kre ytów inwesty= 
REEE, a r.1946, Kredyty inwestycyjne na I kwarta: 1947r. zostały 
73,14 one dopiero w lutym 1947r. w lutym przepracc Jane ogółem 

„©* rl Maeszynogodzin, co w stosuixu do poprzednich viesięcy wyxazu= 
Je Minimalne wahanie, 

cyfrach, i stoczni w lutym 1547r. można ująć w rastępujących 


ONES statków - - przepracowano 357.917 rob.g åz 
udowa kutrów drewn. t.wyporn. 5502 " AVETE HI n 
budowa kutrów stal, U conSTNI T J2 " 3.098, i t 
Oudowa konstr.stal. te S tee 14697 li MarAesm u 4 
renont kotłów sztuk 10 n JCO | +! U 
Odlewy żeliwne ton 167 i 45 ZEG 4 1 
remonty i różne 

obr „mechan. - m U DNET! y 


Z ostatnich prac należy wymienić następujące: 

Dnia 26.III.br., po oczyszczeniu basenu z lodu, uruchemion: 
na nowo doxi. 

Dnia 11.irv.br. został przenołowany z nabrzeża Stoczni Nr. do 
dozu gtoczni Nr.1 m/s "gobieski", zbudowany w 1938r. W Anglii w fir= 
mie Swan Hunter — Newcastle upon Tyne. Statek przed wojną posiadaź 
łącznie pomieszcze; pasażerskich 1.154. Po ostatniej przebudowie, dór 
konanej na Stoczni Nr.3, zgodnej z postanowieniem yiędzynarodawej 
Konferencji w Kopernadze, uzyskano dalsze 782 pomPszczenia pesażer= 
skie. M/S "gobżeski" zostanie wydokowany dnia 18.IV.br a odpłynie 
ze gtoczni Nr.1 do gdyni dnia 24.IY.br. koupletnie wyko:icząmy i od= 
nowiony, Oczyskawszy swój poprzedni wygląd. 

y poźowie kwietnia zostaje oficjalnie otwarta stocznia "Gryf" 

w Szezecinie, położona na wyspie Oury Zachodniej "«rpie Reglicziej", 
która rozpoczęła właściwą pracę w bieżącym roku. St -cznia w krótain 
stosunkowo czasie uruchomiła Griały: kadrubowy, mec aniczny, kuźnię, 
ślusarnię, narzędziownię, spaw: .nię, stolarnię i rzosztaty elek= | 
tryczne. gtocznia w obecnym stacium może wykonywać remonty jednostsz 
pływających rzecznych i portowych, przeprowadzać r-nonty maszyn głowa 
nych i pomocniczych, remonty kotiów, wyxonywać xonstruko je stalowe, 
wszelkie roboty wchodzące w zakres obrobzi mechanicznej, ronstryk= 
cje drewniane oraz wszelkie roboty stolarskie, 

W zwiążku z przejęciem drugiej stoczni w Szczecinie, ABY, 
zestax opracowany szereg wariatów planu odcudowy Z terminami i ząx 
kresem uzależnionym od kredytów. S 

Dnia 17.VIII.1946 została podpisana umowa na budawę © węglo= 
ngOWCÓW, przewidujące wysónanie pierwszego statku W do 

R <-X1.1948r., a następnych w odstępach 5-miesiącznych, koszt | 
sag yeh do budowy inwestycy j przewidziano na ogólne BRE 66 mi= 
RAE. Zł., z których część wysorzystana została w ub.Foku. Inwe= 
ag F obecnie są w stadium końcowym; nadchodzą Jan igenowione A= 
BĘ. poapotrzebne do budowy. Wykonana została specyfikacja wstępna, 
Na awie której zanówiono w kraju petrzebne materiały, Kotdy, 
pragna do Sme i pomocnicze, ża granicą zostaną zamówione jedynie 
aay nawigacyjne i profile łebkowe, 


za pa$rZWY morskie_w marcu_1947r.-(BIM) wyniki pierwszych połowów 

czeki. po prawie 3-miesięcznej przerwie przeszły na jśmielsze 

na © TER Przeciętny połów jednego kutra: wynesi 12-ton, a jedne= 

pas z rów udało się złowić około 20 ton, Jest te wydajność nie 
yJKana w naszym rybołówstwie morskim od 192e roku. 


e - 9 — 


Rybacki J lepsze wyniki osiagnęli rybacy na terenie uprskiezo Urzędu 
i $0 w Gdyni, mianowicie 1, 159,103 kg ryby ( w lutym 384.795 

nie aoten na carym wybrzeżu złowiona w marcu 1.205.964 kg, złów= 
wie kieo ar arbości 30.136.480 zi. Biorąc pod uwagę krótki, zaled= 
W stosy udniowy CKTES Pożowów, wynik ten należy uważać za rekordowy 
ünk do Gotychezasowych, 
pon, etxi dalekomorskie, mając Ciagie zamkniętą d. ogę powrorną da 

„+ OW polskich, przymusowo bazują w portach angielszieh i holender= 
SKICH i gą skazane na bezczyniość; brak bunkru unie_ożliwia im eks= 
Ploatację terenów morssich nie objętych falę silnyci mrozów. Z poś= 
Tód 16 zdolnych do potowów traulerów firmy "palmor" tylko 2 w cisgu 
marca odbyły po jednym rejsie i wytadowały swoje poiowy w portach 
Gngielskich. Jeden ze statków firmy "Ławica" oczekuje w Anglii na 
SR żeglugi na Baitycu, by przyjść do Gdyni z importem solonych 

Lo 


Iabor rybacki i rybacy w marcu_194]r.- (BIM) Uwięziony w lodach 
tabor rybicki został Uruchomiony dopiero W trzeciej dekadzie marca, 

Pierwsze jednostki wyruszyły ra morze 21 marca z Helu, potem kole j= 

ho zaczęły się wyrąbywać kutry z innych portów. W marcu zdolnych do 

Połowów byżo 139 kutrów i 1085 Łodzi, Czynnych jednak w okresie po= 
OWÓW było znacznie maiej. Np. w okręgu M.U.R. Szczecin na 16 ku= 
TÓW zdolnych do połowów łowiło jedynie 6, | 

ze „Odpowiednio do ilości posiadanego taboru ustaliła się liczba 
Joaków (Wyższa niż w ub.miesiącu) = ogółem aa 2,458 osób. 

się EA iaiia stoczni ryvackich w poszczegolnych okręgach przeostawie 

vĘ 


pująco:; 
ZANE Obecny stan jednostek nieczynnych: 
5 K heto EAA E e M7 EER 
r ODRZ, budowie w remon= mo to T OSN S Sg WAAJONE 2 0] WGA, 
CZE w budo= w remon= w budys= w renon= 
Eko ZE wie Et ENY" E ACTE 4 
Gdynią Ta 
Gda; st 25 w 8 T 9 
SZczecjn 15 x r. A 39 = 66 
— o . — 
Razem, R 2 0 Lm M mL BAL 222 
58 564 20 50 3 (5 


= Oprócz 
Wykaz i RE PRA DE "2 
Stoczni vkazanych 15 kutrów w budowie =- 3 wykończone pozostają na 


Oczekiwaniu na motory, 


zanówienią Jednostek w budowie bejmuje rownież kutry budowanę na 

j „Prywatne — stąa znaczny wzrost xutrów w budowie w stosun= 

la kutróy para ubiegiego, Gdais<a Stocznia Nr.1 rozpoczęła budowę 
zie Wan PES JI metalowej ala firmy "arka", 

cie rybacki Ei nawigacy jne spowodowały dość duże. straty w, sprzę= 

: 3 na olorąc pod uwagę krótki Okres połowów.Cyfrowe dane 

Pujeco. ęcie w poszczególnych ozręgach przedstawia ją się nastę= 


UUR- wartość zł. 
Gdynia 414.000.— 
Gda:jsk 225.000,— 
JarŁowo ca 16.000.— 
Szczecin , E1-7203.000,=< 


Fazen: 718.,660.,— 


2 25 
. : % 
KŻ Dość duże straty na terenie Lorsiego Urzędu Rybackiego Szcze= 
ek; Spowodowane zostały połowami przez przeręble, gdzie często zawa= 
zano. włokami o przeszkody pod lodem, Przy zmianie wartaków atuosfe= 
rycznych stracono dużo sieci zastawnych z powodu niemożności dojścia 
do miejsca zastawienia sieci wskutek osiabienia wytrzymałości pokry= 
wy lodowej, 
e Szk olenie Za WIG /d Ov 6 rybak ów ., Morski 
Urząd Rybacki w Gdyni notuje coraz więcszą frekwencję zgłaszających 
się praktykantów na «utry rybackie, z braku jednak odpowiedniej iloś= 
ci jednostek szkoleniowych kandydaci mogą być przyjmowani w ograniczt= 
GEJ, Ulośsemne b 
‘Celem wyszxolenia odpowiednich fachowców, których brak daje się 

zęsto odczuć, władze Administracji nybołówstwa Morskiege projektują 
zorganizowanie szeregu kursów w zakresie zawodów pomocniczych zwią= 
zan;ch z rybołówstwem, mianowicie; bednarstwa, szkutnietwa, mechani- 
si i obsługi motorów itp. Tega rodzaju kurs został już otwarty w v.= 
linie ( w okręgu M.U.R.Szczecin), 

Osadnictwo . W marcu, podobnie jak w miesiącu ubiegłym, 
zaznaczył Się dość duży ruch osadniczy, szczególnie na terenie u.T.ż. 
adafsk i szczecin. Na terenach y.VT.x.Gdzuisk osiedliła się 33 rybaków, 
a 16 kandydatów na osaaników skierowano w teren, celem wyboru osag, 

W OKTĘSU H.U.K.. szczecin osieulozo ogóżem 92 rybaków, w tym 24 z okrg= 
. 8U gdyńskiego, a 68 z głębi kraju. M.U.k.iariowo skierował 20 Ogad= 
<iKÓW na teren kolonii rybackiej, gdzie po wybraniu osad przystąpią 

40 ich remontu. W ramach «Kredyt» inwestycyjnych zos ały utuch>mio= 
nych w I kwartale 1947r. 8 milicrów zł, na cele osau .icze, dzięki 
czemu akcja osadnicza ma stałe vcistawy matertdlne i mcże być pro= 
wadzona planowo. 

| Moosr.s kudoe EEO EG 063% Ugly tRIY a Geo he 5 

Ze względu na niemożliwość prcu- zenia prac na morzu, prace Laboratv= 
rium ograniczyły się do studiow: ia literatury naukowej, rpracowania 
rękopisów do druku Oraz do przy ztowywanie aparatury do bada: z chwi= 
lą wznowienia połowów. j ć l 
Ę Personel naukowy przygotowuje prace z zakresu wszystkich dzia= 
TÓW = ichtiologicznego, technolczicznego craz prac naukowych i hydro= 
graficznych. ponadto czynione są przygotowania do xontynuowania prób 
garbowania skóry dorsza oraz wyaobywania oleju z Jego wątroby, z chwis 
ią gdy dostępny będzie świeży surowiec. 

pracownicy działu technologicznego na zaproszenie poszczegól= 

nych firm prowadzili badania dotyczące wartości npakowań blaszanych 
oraz wartości konserw i szprotów mrożonych, sprowadzanych z Danii, 

Personel laboratorium kontynuował wysłady w Szkole kxkybaków Da= 
lekómorskich, w marcu odbyły się 3 posiedzenia naukowe, dotyczące 
zagadnień prac kydrograficznych, stunu troci dunajcowej, sprawy 
Sżprota i innych, 


= 2 rzetwónstwo rybne_w marcu_194/r.-(BIM) Wobec przerwanej komus 
nicae ji na Bałtyku Żadnych dostaw ryb z importu nie byżo. Z tych sa= 
nych przyczyn nie eksportowaliśmy ryb z kraju. Wyładunex statków da= 
lekomorskich w portach angielskich należy traktować jaxo eksport, 
brak jest jednak cCyfrowyek danych co do ilcśei i ceny zbytu. 

RE _Zaśłady przetworcze w miesi,cu spraw zdawczym zie stanęły na 

rarer a zadania, uino dostatecznej ileści surowca produkcja ich 
ronio ninalna, Przede wszystzim pracę podjęty. tylko fabryki na te= 
tecznie”U-k* Gdynia i nieliczne na teranie M.U.R. < «ańsk, nied:sta= 
aż; SUPOWeJ 718. Przygotowane ra przyjęcie od rybaxo:+ większej iloś= 
wo POZORY Zasitady przetwórcze w oxręgaGn MUR, „zczecin i Dario= 
cyBOR Wc 27 nieczynne, Sytuacja tara szzoniła włacze administracji 
kwietnia we MOLSKLEZO GO' szybiicj interwencji. w pierwszych dniach 
cbrotu ryba aozon Posiedzenie Kcmisji POorozumiewewczej dla spraw 
= ui morskimi i Komisji Cennikowej, 


r "OU Cyfrowe dane zasładów przetwórczych 

UE Przewędzońno zasolcno przerob.na Razem 
zonserwy 

RA R ESE EN ABB E O: A N 

YA 4150 39.220 43.800 254,170 

GaAŃsk x - 791 791 

Dartowo. - ~- R 5 

szczecin = = z a. 

zazen: 171-150 39.220 44,591 254.961 


Z międzynarodowej konferencji żeglugowej w_Londynie.-(BIż)Jei= 
nym z tematów obrad ostatniej (luty 1847) sesji Międzynarodowej _on= 
ierencji Żeglugowej była sprawa utworzenia poolu statków towarowych 
ca wzór przedwojennego poolu tankowców, który wykazał się całxowitju 
sutcesem, projekt ten nie znałazł jednax na ogóż uznaria, a noci > 
aiejszą opozycję stanowili armatorzy norwescy, Organizacja ta nass= 
zywełaby bowiem unieruchomienie tonażu w okresach kryzysu, by żapo= 
biec zatastrofalnemu spadkowi cen i zbyt silnej konkurencji. Że stro= 
ny posiadaczy tonażu nowoczesnego zastrzeżenia przeciwko projextowi 
Sa Zupełnie usprawiedliwione, gdyż trudno byłoby im się zgodzić, ty 
ieh nowoczesny, o pełnej wydajności tonaż miał być unieruchūmiony 
żenia zy mania tonażu starego i kosztownego w eksploatacji. Zastrze= 
nib te podzielają wszystsie kraje skandynawskie, store za kilka lat 
tonas wiaśnie spodziewany jest kryzys gospodarczy, będą posiadały . 
które niemal całkowicie zmotoryzowany, mogący pracować przy staw<ac 1. 
Brytyjezy p owadziłyby de katastrofy armatorów statkó starych. Również 
odpowieg, oY; posiadający już duży procent tonażu zmc voryzowanego, 

„ ozieli się przeciw stworzvuiu tego rodzaju o: zanizacji. 
ódlęgae ta it obecnej niebezpieć. e,stwo xryzysu jest jednak jeszcze 
ceea EE ogół państw zainter-sowanych w żegludze raczej nie Fa 
gielaka 2 współpracy mięus, narodowej w tym za<resie, Cała an= 
zestie asa żeglugowa wysuwa w stosunsu do armatorów wyrażne Su= 
tyn vlaha y Chylnego ustosunkowania się i bliższego zainteres'wanie 
zatrudnakni który, stanowiąc przede wszystkim gwarancję ciągteg" 

di dad =a marynarzy, Otrzyma z pewnoscią poparcie ze strony rzę= 
8ZKÓW zawodowych, pracowniczych i handlowych, 


Światowy tonąż tankowy.-(Bli) Towarzystwo żeglugowe John Jaczbs 


oo stan o BRNO statystykę tonażu tankowego świata, wykszu= 
Jącą Stan na Żo czerwca 1946r. i na koniec teguż roku. 


— || | m. 
WI NEJ EW ne mej na p, m Pf | =p = fani ag M mm, wy o RE = SR 


? stan na 4 światowego stan na 7 światowego 
País tws 51.12.46 tonażu tan= 30.6.46 tonażu tan= 
MNE 2 A GDW Toy kowego MAT DEB LN ON 
Stany żjednocz. 13,513,525 56,97 JOATĄ2 „180 58,41 
anglia 4.351.492 18,34 4.140.436 17,6 
Norwezia 2.257.181 9,52 Ba GEJ. 19 9,05 
A 867 „988 3,66 869.286 5» 78 
EK R 5224 3572 2,55 517.543 2,19 
PAR 457.906 1,93 m" SBE! 
Inne AAA -MO5 1..1606;.,571 4: 


— a e~ è ||| æ e OK ë am ok mm m m m a u. m w m a. m m m mu 


A 2 - 23.720.507 (1.947 statk.) 25.526.393 (1.930 statk. 


NN 


za 12 © 


Przed wojną cyire tonażu teniowego sięsała zaledwie 14 mil. TDW; 
udział W nim Stanów Zjednoczonych wynosił (74% BOM( dziś” 13,5 MJS 
Anglii natomiast 4,7 mil., cayli więcej niż dziś, podobny spadek ob= 
SETWU jemy Wy Norwegii, mianowicie z 5,12 mii, de ZAACZH PU SOLE Ae 
Nowe tankowce ameryka; szie to jednostki przeważnie a tonażu 

To IDY o napędzie turbo-elextrycznym, w sksplcatecji nieekonn= v 

i "=; Więxszość z nich obecnie jest unieruchoąniow:. Tenaż przedwo= 

jenny jest zdemoderaizowany, stąd wypowiadana ostat: o obawa nadmiaru 
tonaży tvansoweżo jest zupeźnie nie Usoń, gowana, nawe: biorąc pod uwa= 
&ę tonaż (2 mii.ton), znajdujący się w oudowie na st.eozniach. 


.8Kiej.—(r1I..) Budowa 84 jed= 


Lodernizaejea i rozżbucowa ZAWOR OCIE j 
‘floty tandlowe j w przecigzgu 
> 


nosteť 76567000 BiT) dla amerykā-s:xI 
T.1946 nie przyczyciła się do poważn 
owego stanów Zjednoczonych, równocześni 


sa 
| 
U % 
50 powiększ ..ia tonażu hend= 
bowiem prow zona jest na 
arege. ROk temu przeszio [to= 


2 
© 
< 
pa 


czyła więcej niż 20 lat; w Chwili obecnej stosu: ten obniżył się dð 
mal? 7 


Stetxi 6-letnie i poniżej ponad 21_lat_ 
Stycze 1946 Aż 210 
Stycze;4 1947 266 100 


z Gdyby dotychczasuwe nasilenie tego procesu trwazc przez r.1947, 
Przestarzaia część tonażu byłaby-zlikwidoweą do Zonca r.1948, Na 
ogół jednak przyyuszcza się, że tendencja te tie utrzyma się. W ub, 
2054 Komisja „orska zaakceptowała 30 transaxcyj sprzedaży starego 
tonażu za granicę i tyleż mniej więcej treuseccyj wymiany na nowe 


wydania ustawy o sprzedaży statków rzędowych, która obniżyła wartość 
tonaży starego przy wymianie „do taziego poziomu, że w iaciż0 się 
Sprzedawać go raczej za granicę. wskutex tagiej sytu.cji nie należy 
bodo SOME powięxszenia się tonażu amorykęassiegó i » c.1947, mimo. 
ndowy 2, nowych i zakupu 93 jednostek.z nadwyżki r. dowej. Komisja 
Morska Drzypaszęza jednak, że arnatorzy prywatni ze:upią jeszcze w 
» ieżĘCym 200 statków typu 02 i CZ, or, 30 typu 01 i 20 typu | 
Victory oraz 560 żeglugi kabatażówej. Przy takim stanie CZEĘCZY ZAROÓNZ 
m KE) 4 a waze 3 = r De Í za BA r 
zem r.1947 większe amerykańskie Linie żeglugowe posi=dałyby ponad 
600 Jednostek towarowych 37.600.000 ENTA ( w r.1941 ;: 6139 statków = 
3.414,155 BRT). 


Noge Pleny ekspansji żeglugowej Wislsisj Brytanii .-(BNi) Dorocz= 
wo_zebranie Izby Żegiigiwej Wielkiej Brytanii dało możność zorientra 
wania się w sytuacji i planach na przyszłość przemysłu żeglugowego 
anglii, plan rozbudowy floty hańdlowej «bejmuje przede wszystcim, 
mil p,statków od rządu za kwotę 230 mil.funt.szt.(poprzednio za ôo 
mi1.funt.szt,), zakup stat<ów amerykańskiej wojennej konstrukcji se= 
ro mej za 20 mil,funt.szt. oraz zenówiode nowego tonażu za ji50 mil, 
funt,szt, Te inwestycje doprowadzę do powiększenia tonażu angiclsgxie= 
80.0 345 mil. BRT. uz Opinii żeglugowców angielskich, przepaść; jaka 
istniała dotychezas między stanem przedwojennym tonażu angielskiego 
(17,4 mili, ton) a obecrym (15,9 mil.ton) będzie już w na jbliższym 
czasie zlikwidowana. i 

Plan podniesienia eksportu © 75% w stosunku do r.1938 G duże j 
mierze tędzie osięsnięty dzięki tsasportowi niewidziałkenuł.qy ostat 
nich 5-ciu latach przeć wojną 25% tej pozycji angielskiego bilansu 


płatniczego stanowiły dochody z żeglugi. W chwili oceenej wzmożenie 
dochodu zveksportu niewidzialnego" może. być osiegnięte przede wszyst= 
kim przez rozwój handlu zamorskiego, który zatrudni żeglugę. Jednym 
czarnym punktem tych roważań jest obawa kryzysu żeglugowego, spodzie= 
<<< na podstawie oświadczeń z osresu po pierwszej wojnie światos= 
wej, 


Przędłużenie rexwizycji tonażu francuskiego.-(BIs) w dniu 25 lu= 
tego parlament IrZncus<i przeprowadził Ostafecznie ustawę przedłuża= 
uęCą re«wizycję tonażu handlowego przez rząd. 

Jak już poprzednio przewidywano, dwa największe towarzystwa żeg= 
lugowe; "Compasnie Générale Transatlantique" i "yuessageries „ariti= 
mes" zostały upaństwowione, Pozostały tonaż ( z wyjątziem jednostex 
soniżej 000 BRT, «tóre zostanę w wyłącznej eksploatacji prywatnej), 
będzie eksploatowany pod kontrolą Ministerstwa Robót Publicznych i 
qrensportu oraz Komitetu poradczego, złożonego z 20 członków; w tym 
tylko 5 armatorów, wyznaczonych przez rząd. Zasadnicza różnica między 
nową sytuacją a projektem poprzednim polega na tym, że upaństwowio= 
no tylko 2 towarzystwa żeglugowe, natomiast towarzystwo "Chargeurs 
REUNIS" wyżączorńno, ze względu na jego dotycaczesową, Kkilżuletnią bar= 
dzo: wydajna działalność w obsłudze pasażersxo-towarowe j na linii pos 
tudniowo-emeryka..skiej i indochiisxiej. Ponadto ma być stworzona or= 
gEnizac ja centralna, w ztórej będą reprezentowane interesy przemysłu 
żeglugowego z jednej strony, a nandlu z drugiej; będzie ona posiada= 
ża częściowe upraweienia wykonawcze, 


? 

Planowana austriacka _ flote -andilowa.-(5IM) wieļcouski Instytut 
Badań Zagadnień Transportowych rczważa Obecnie możliwości stworzenia 
austriackiej floty handlowej, ricta ta ma składać się przeważnie ze 
statków o pojemności od $00 — 1cLo ton, używanych w żegludze śród= 
ziemnomorskiej, 

i.- (EIM) Stocznie brytyjskie 
Ter zamówionej partii 32 parowych 
żożona z 27 jednostex zostanie wykońs 

z tych statków ma pojemność 642 BRĪ, 
175 stóp. 


y kngliea buduje statzi_ ala i 
przekazały rzadowi islańdii p 
trawlerów. Następna partia, z 
CZONB W bieżącym roku. Każdy 
Ć 


SZYDKOŚĆ 13 węzłów i długoŹ 


EN KA 
N 


że obecna proqukcja stoczhni xanady jskień stanowi ok. 9007 stanu 
przeawo jernego, W tej chwili 15 największych stoczni kanadyjskich 
ma zagraniczne zamówienia łącznej wartości 111 mnil.dolarów, co za* 
pswnia Caikowite ich zatrudnienie na przecigg najbliższych 3-ch lat, 
poza tym dochodzę stosunkowo drobne zamówienia krajowe. Przed 
wojną w xanadyjskim przemyśle stoczniowym zatrudnionych było 3,9c0 
robotników, płatnych bardzo disko. Dziś na stoczniach pracuje ponad 
55.000 pracowników; płeca ich wynosi przeciętnie 6e” ponad stawkę 


z r.1939. 


Budownictwo okrętowe w xanadzie.- (BIM) Z Montrealu donoszą, 


qrudnogci warsztatgw_okrętowych na_„alcie.-(BI.)Przyszłość |. 
warsztatów okrętowych na kalcie jest powodem trósizi brytyjskiej ad= 
Miralicji. Trudnę warunki życia i wysokie koszty utrzymania,. Wywo= 
Tane cieżzimi przejściami i zaiszczeniami wojennymi, wpływają na 
Wysokość cen oferowanych przez tamtejsze warsztaty, co uniemożliwia 
AZżyskanie poważniejszej ilości zamówień. Nawet malt.uiscey armatorzy, 


Pocięgnięci niższymi kosztami, umieszczają swe zamo ienia w stocz= 
iach wdoskich. gtwierczono, iż w okresie 12 miesięcy do wrzesnia 


1946r, stocźnie maltaśszie, rzystosowane da zatrudnienia 12.000 
wykonały pracezzatrudniemiu 170 ludzi w okresie rocznym. 
odpowiadające 


Nowa konferencja żeglugowa w Stanach żjednoczonych,-(BIu:) Komi= 
Sa MOTSKA Stanów Zjednoczonych zatwierdziła Konferśncję żegluzową 
UNIKI pracujących między połuumiowymi portami zatoki seksykańskiej a 
wybrzeżem wschodnim Afryki. W stad Jej wchodzą następujące towa= 
tzystwa;" Lykes Bros steamship Go.", "Java Pacific Line" i "gilver 
Linen, Akt zatwierdzenia upoważnia członków konferencji du zawierania 
wszelkich umów mających na celu ożywienie wyniany towarowej między 
Stanami Zjednoczonymi a wschodnim wybrzeżem Afryki oraz wyspami Wada=: 
SESXAĘ, Reunion i Mauritius. 


nyn „SZPOCZĘtkowanie regularnego połączenia między iorzęm_Sródziem=_ 
SĘ ê, Nowym jorkiem.- (prm) Aleksandry jskie Towarzystwo Żeglugowe w 
aŻlpcje ma zapoczątkować W 1948r. regsularng obsługę linii pasażer= | 
oeoa 1, Handlowych między Nowym Jorkiem a portami śródzieumnomorskiui. 
SE liniowce przeznaczone na ten cel znajdują się Obecnie w buds= 
WALC W 


stoczniach brytyjskich i włoskich, 


Ruch statków w Amsterdamie.- (BIN) Ilość statxów pełnomorskich 
Pe WYJŚCIE w Ametórdamie doszła” w listopadzie 1946r, do 179, podczas 
84y w tym samym miesiącu 1938r., wynosiła 287, Całkowita suma tonażu 
aa wejściu i wyjściu przedstawiała cyfrę, wynoszącą ok. 507 analo= 
$icznych danych 1938r. 


a yrzez porty nie= 
niecki (ZTM LR e Czynnizi belgijskie i holenderskie z 
wrECZie.- (BIM) Zaińteresowane Czynniki belgij - hc sk 
WIelKiA zadowoleniem obserwują zzianę polityki Anglii i Ameryki od= 
„oślieę tranzytu przez porty niemieckie. * najbliższym czasie władze 
lietykagskie w Niemczech mają zwołać konferencję dla rozważenia moż= 
—LWoścj tranzytu 100.000 ton miesięcznie przez Rott.rdam i Antwer= 

5. SE Sdyną trudną kwestię stanowia sprawy walutowe, mianowicie fakt, 
dor dE y na terytorium Niemiec uiszezane są w markach, natomiast w r 

andii į Belgii w walucie tych xrajów. 


Zmiana polityki gnglosasgw w sprawie tranzytu pv 


SÓW Jeszcze CMa. w ubezpieczeniach morskich.-(BII) Gdy ogół gro= 
NAS żeglugowej wypowiada Się Stale za kontynuac ją systemu | 
rodzą artykuł opublikowany przez "Financial Times" jest pewneg* ; 
aee *edwelacją. Jest to bowiem jedyny gł0s domaga jący RZEKA 
a Weso zniesienia tych "dodatkowych" stawek ubezpieczeniowy th, 
Wtaści A całkowicie niewspółmierne do stawki zasadniczej j nie sę 
przy iwię dostosowane do obecne j sytuacji. Cytowane pismo o oŻ 
więg tym uwagę, że wcześniej czy później CEND będzie ESEE a 
koniu i ZYStniej jest uczynić to obecnie ,«przy stosunkowo ? rej 
Pan urze na rynkucfrachtowpm,kiedy załadowoa zdolny jest precis | 
c SZOną stawkę zasadniczą niż choćby za 2 lata, kiedy, według ogól= 
Opinii będzie on liczył każdy wydawany grosz. Pogląd ten wywo= 


eJ 
tał 


norgy PEZpieczenia wojenne.- (BIN) Organizacja tęwarzystw ubezpieczeń 

Pa Danii, pintandii Szwecji i Norwegii, przedłożyła Między= 
Stytuce zj M Związkowi Ubezpiecze:* Morskich propozycję śą E 
POgląq t asekuracji od ryzyca wojennego. Podstawowym motywem kieg 

Cu jest fakt, że przyszła wojna przyjmując moż liwość użycia: : 

Stwem pe tomowe j, doprowadzi do taxiego zniszczenia, że niepodobień= 
JES. * yłoby wypłacenie odpowieciich premii, czyli ujeuczciwością 

veraz zawieranie wszelsicł uaów o ubezpieczenie wojenne, Orga= . 
zna jq liczy również na to, że gdy eraatorzy, prze-jsłowcy i DW 
ryzyka wo ST takiej sytuacji, A pote będą mogli zab-zpieczyć się od- 
dopusz 1O iny y. dążyć będą przy użyciu swych potężnych wpływów do nies 

PUSZczenia ao wybuchu wojny. 


= 


„,  Marunki par marynarzy amterykaʻskich.~{BIM) Brytyjska xrajowe 
Federacja żeglugowa opublikowała Ostatni: raport omawiający obecną 
Sytuację w zakresie warunków eksploatacji tonażu. Pozycja żeglugi 
eucryka.skie j jest wyjątkowa ze względu na wysokość wynagrodześ 
marynarzy, Na ogół we wszystkich zainteresowanych paiistwach morskich 
stosowana jest międzynarodowa stawke standartowa, wyroszgca prze= 
ciętnie OK, 557 zasadniczej płacy amerykanskiej, recznie natomiast 
> dodatkami, np. za nadgodziny, stosunek ten obniża się do 39,8% 
Piac amerykańskich, Na tę różnicę wpływa m.in. inne unormtwanie cza= 
Su pracy; armatorzy ameryxascy płacą jako nadgodziny czas pracy w 
niedzielę ( + 8 dolarów dodatkowo) jako też każdę godzinę panaa usta= 
one 40 godzin tygodniowc, podczas gdy większnść krajów stosuje jesz= 
cze zasadę 56 godzin tygodniowo, Ponadto marynarze amerykańscy atrzy= 
nują jeszcze dodatex wyjenny w wysokości 12 dolarów; z innych kra= 
Jów pozycję tę zatrzymała jedynie tylko Szwecja. Ponadto każdy cziu= 
hex załogi statku amerykanskiego otrzymuje dodatek 18 dolarów mie= 
„sięcznie dla wyrównania różnic w cenach żywności; oblicza się, że 
dzienny zoszt wyżywienia wynosi w Ameryce 1,40 doi'rów, w innych 
krajach zaś około o,80 dolarów. Poniższa tabela ii. struje najlepiej 
różnicę w wynagrodzeniu marynarzy ameryza. skich i cearynarzy innych 
xrajów. 


Kraj płace zasednicza. płaca £ dodatkami 
stany zjednoczone ZSEE MOL: 265, = dol. 
zanada 180,7 e 170,= " 
Anglia 36, " 1o3,= " 
Holandia ab „Kd SOB dh 
Franc ja E JE 1 
grecja JEZ TE WB SZ" 
Jugosławia | 84,- " Lead) Sł 
pania Sep JOE 
szwecja 84,- " > 105, = 
przeciętna innych 

kra jów 95, " os RE 
w stosunku do płac 
amerykańskich 5 ge” 50 Bęf 


problem surowcgw w Stenach_ Zjednoczonych.-(5BI..)Opiniea publieze 
na i Oficjalne Czynniki rzędowe zajnują się obecnie szeroko zagad= 
nieniem surowców w płaszczyźnie samowystarczalności, 

Ostatnia wojna poczyniła giębokie zmiany w sytuacji surowchn= 
wej stanów zjednoczonych, nieograniczone zużycie bogactw natural= 
nych w czasie wojny stworzyłc bowięm sytuację taką, że obecne po= 
trze by wewnętrzne będą musiały być zaspakajane w dużej mierze przez 
znacznie zwiększony import, używanie gorszych gaturców rud i śroa= 
*OW zastępczych. Í j 
i Anglia osadza to zagadnięnie z innego punktu "idzenia, twierdzi 
odowiem, że ten wzrost importu stanow Zjednoczonych zrównoważy przed= 
my senny, nieproporc jonalny nei iar egsportu i ożywi obustronną wy= 

ng handlową. i ' ] 

„.. Wg obliczeń amerykaïszich, pokzady rudy żelazzej w Stanach 
Zjednoczonych ogółem obliczeno *ą na exsploatację przez jeszcze Al. 
eza + tomiast pokłady rudy w;e-..«.owartaściowej — na 17 lat. Ozna= 

i O, że w produzeji Stanów _.,ednoczonycna coraz ważniejszą rolę 
oagrywać będą stopy, tym czurdziej, że pozowa aluminium jest obecnie 
Sprowadzana z zagranicy. Innym surowcem na wyczerpaniu jest ołów, 
którego wystarczy na około 12 lut, mino że rudy ożrwiowe eksploa= 
towane Są wJaranzchnajednoczonyeń dopiero od 20 lat. Ten krótxi 
Okres eksploatacji rud ożowiowych tiumaczy się ogrounym zużyciem 


(LU e 


N 


ołowiu w związku z rozwojem przemysłu elektrycznego. laki sam JEST 
powód wyczerpania się złóż miedzi, już obecnie sprowadzanej w 507 

z za granicy; rezerwy międzi oceniane są Obecnie na 35 lat.Reżerwy 
cynku wystarczą na t2 lat, srubre również na 12 lat, Najpoważnie j= 
szy pręblem przedstawiaję dla Ameryki wyczerpujące się już obecnie 
zas«by chromu, rtęci, wanadium, uanganu, tungstenu i entymonu, które 
wystarczą na okres od roku do 7 let; 35% ostatnich trzech metali, pos 
dobnie jak azbestu i miki, importuje się już abecnie, Kadm, gratit Ł. 
potas zaspokajają tylko pożowę wewnętrznego-zapstrzebowania,- Chros 
mit, grafit, nikiel, cyna, kwarc i diamenty są już sprawadzane od 
kilku lat. Coraz poważniejszym kłopotem steje się dla ameryki TODA TA 
naftowa, która kiedyś wydawała się tam niewyczerpalna; w czasie woj= 
hy wyprodukowany w Stanach zjednoczonych 8.000 milionów beczek, czy= 
li dwa razy: więcej niż łącznie reszta świata. Samnwystarczalność 

w tym zakresie gtany Zjednoczone mają zapewnioną do r.1964.Jedno= 
cześnie propaguje się Aszczędnościową gospodarkę drzewem, dotych=" |. 
czas prowadzoną tam systoney raczej rabunzowym, 


E- 36053. - 


